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Lfd. Nr. 32 (20)

Anfrage nach § 27 BezVG der Mitglieder der Bezirksversammlung Eimsbiittel, Philip Engler,
Fabian Klabunde und Lisa Kern (GRUNE-Fraktion)

,Radverkehrseinrichtungen im Bezirk Eimsbiittel*

Die Anfrage wird — von der Verkehrsdirektion 5 als Zentrale Stral3enverkehrsbehdrde — wie
folgt beantwortet:

Der rot-grine Senat raumt der Fortentwicklung der Hamburger Verkehrspolitik zu einer
fahrradfreundlichen Stadt eine hohe Prioritat ein. Bezirksverwaltung und -politik in Eimsbdttel tragen
bereits seit Jahren mit Planungen und Antragen zu einer Verbesserung der Situation des Radverkehrs
im Bezirk bei. Eine Verstarkung dieser MaRnahmen ist angesichts der gesamtstadtischen Zielsetzung
Fahrradstadt nur konsequent.

Als Grundlage fiir entsprechende Planungen ist die Kenntnis der Situation des Radverkehrs
mafdgeblich. Beispielsweise sind im Bezirk noch zahlreiche Gehwege fiir den Radverkehr freigegeben.
Diese sog. Servicelésung stellt in der Regel nicht die beste Mdglichkeit zur Fortbewegung fur
Radfahrerlnnen dar, da sie zu Konflikten mit FuRgangerinnen und querenden Autos fiihrt. Gleiches gilt
fur Radwege, die zur beidseitigen Nutzung fir den Radverkehr freigegeben sind. Eine anerkannte
Forderungsmdoglichkeit des Radverkehrs ist dagegen die Erlaubnis fir Radfahrerinnen,
Einbahnstral3en auch in entgegengesetzter Richtung zu durchqueren. Auch Uber den grundsatzlichen
Vorteil einer Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn besteht weitgehende Einigkeit. Seit der
StVO-Novelle von 1998 ist es zumindest den Radfahrerinnen berlassen, ob sie einen vorhandenen
Radweg oder die Stral3e nutzen wollen. Das gilt allerdings nur dort, wo die Radwegebenutzungspflicht
aufgehoben wurde. Dies ist im Bezirk Eimsbiittel zwar tberwiegend, aber (noch) nicht flachendeckend
geschehen.

Vor diesem Hintergrund fragen wir die zustandige Fachbehdérde:

1. Wo ist im Bezirk Eimsbuttel die sog. Servicelésung im Sinne einer Freigabe des Gehweges fir
Fahrradfahrerinnen eingerichtet? Bitte um Angabe des StraRenabschnitts, der dortigen
Hochstgeschwindigkeit flir Autos und — falls méglich — des Ausweisungsjahres und einer
jeweiligen Begrindung, warum diese Losung dort praktiziert wird.

StralRenverkehrsbehdordliche Anordnungen, die zum Aufstellen oder zum Abbau von
Verkehrszeichen/-einrichtungen  fuhren, werden von den Ortlich  zustandigen
StralBenverkehrsbehdrden nicht listenmafdig erfasst, sondern in Akten sortiert nach Straf3en
vorgehalten. Selbst eine Durchsicht aller StralRenakten, die personell nicht zu leisten ware,
wirde keinen Aufschluss dariber geben, welche Verkehrszeichen tatsachlich aktuell
aufgestellt sind.

Die Umsetzung der stral3enverkehrsbehordlichen Anordnungen, d.h. der An- und Abbau der
angeordneten Verkehrszeichen, erfolgt durch das zustindige Bezirksamt. Um eine
Bestandsaufnahme der tatsédchlich vorhandenen Beschilderung vorzunehmen, ware die
Begehung bzw. Befahrung samtlicher Straf3en im Bezirksamtsbereich notwendig. Dies fallt
weder in den Aufgabenbereich der Polizei und Stral3enverkehrsbehtérden noch wére es
personell zu leisten. Ob dem Bezirk Ubersichten bzw. Listen tiber die Beschilderung im
Sinne der Anfrage auf der Grundlage eigener Informationen vorliegen, ist hier nicht bekannt.

Die Polizei fuhrt keine Statistiken zu Verkehrszeichen die in den vergangenen Jahren
angeordnet worden sind, um Gehwegflachen durch Zeichen 1022-10 StVO (Radverkehr frei)
zur Mitbenutzung durch den Radverkehr freizugeben. Eine Ubersicht (iber zulassige
Hochstgeschwindigkeiten an Stral3en liegt hier ebenfalls nicht vor.



Die  Anordnung einer ,Servicelésung® wird von allen ortlich  zustdndigen
StralBenverkehrsbehdrden nach einheitlichen rechtlichen Vorgaben vorgenommen. So
kommt die Freigabe eines Gehweges zur Mitbenutzung durch Radfahrer nach der
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) zu Zeichen
239 StVO nur in Betracht, wenn dies unter Berlicksichtigung der Belange der Ful3ganger
vertretbar ist.

2. Wo sind im Bezirk Eimsbuttel Fahrradwege zur beidseitigen Benutzung freigegeben? Bitte um
Angabe der StraRenabschnitte und jeweils einer Begriindung, warum die Ausweisung dort in
dieser Form erfolgt.

Die Freigabe linker Radwege (Radwege in Gegenrichtung) ist gemal der VwV-StVO zu
Absatz 4 Satz 3 und Satz 4 mit besonderen Gefahren verbunden und soll daher
grundsatzlich nicht angeordnet werden. Dieser Grundsatz wird bei Neuanordnungen von den
ortlich zustdndigen Stral3enverkehrsbehtrden beachtet, Ausnahmen missen genau und
stichhaltig begrindet werden.

Eine Aufstellung, wo derzeit im Bestandsnetz des Bezirks Eimsbuttel gegenlaufige
Radverkehrsanlagen beschildert sind, liegt der Verkehrsdirektion nicht vor. Im Ubrigen siehe
zul)

3. Wo existieren im Bezirk Eimsbittel Einbahnstraflen, die nicht fir die Benutzung in beide
Richtungen fiir den Radverkehr freigegeben sind? Bitte jeweils um Angabe von Griinden, warum
die Freigabe (bisher) nicht erfolgte.

Die Polizei fuhrt keine Statistiken zu Einbahnstral3en, die in den vergangenen Jahren aus
rechtlichen oder tatsachlichen Griinden nicht fir den Radverkehr in Gegenrichtung
freigegeben werden konnten. Bei friheren systematischen Uberprifungen wurden nur
Angaben zu Einbahnstralen erhoben, die die Voraussetzungen der StralRenverkehrs-
Ordnung (StVO) bzw. der Verwaltungsvorschrift zur Straenverkehrsordnung (VwV-StVO) zu
Zeichen 220 fiir deren Offnung in Gegenrichtung erfillt hatten.

Im Ubrigen siehe Antworten des Senats zu den Schriftlichen Kleinen Anfragen (Drs. 21/164
und Drs. 21/1131) sowie die Radverkehrsstrategie fur Hamburg; Fortschrittsbericht 2015
unter http://www.hamburg.de/contentblob/4538022/data/fortschrittsbericht-2015.pdf.

Samtliche EinbahnstraRen, welche die Kriterien fiir die Offnung in Gegenrichtung fir den
Radverkehr im Bezirk Eimsbittel im vorhandenen Zustand aufwiesen, sind bereits im
Rahmen der Umsetzung der Radverkehrsstrategie seit 2010 freigegeben worden.

An allen anderen Einbahnstrallen in Tempo-30-Zonen sind bau- oder signaltechnische
Veranderungen erforderlich. So missen z.B. Ein- und Ausfahrbereiche sicher umgestaltet
und der Radverkehr in die Signalisierung einbezogen werden. Das bedeutet, dass dort das
Zeichen 1022-10 StVO ,Radverkehr frei* erst nach den erfolgten Anderungen durch den
StralRenbaulasttrager aufgestellt werden kann. Im Ubrigen siehe zu 1.)

4. Welche Radwege im Bezirk Eimsbittel werden auch nach der StVO-Novellierung noch als
benutzungspflichtig gefiihrt? Bitte um Auflistung der Straenabschnitte und, wenn mdoglich,
jeweils eine Begriindung, warum die Aufhebung der Benutzungspflicht bisher nicht erfolgte.

Statistiken Uber bestehende Radwegebenutzungspflichten im Bezirk Eimsbuttel liegen hier
nicht vor. Bei friheren systematischen Abfragen wurden nur Daten Uber aufgehobene
Radwegebenutzungspflichten erhoben und veréffentlicht. Diese gaben aus gegebenem
Anlass lediglich ein punktuelles Bild und sind in der Zwischenzeit nicht fortgefihrt und
aktualisiert worden, weil fur die stédndige und personalaufwandige Pflege derartiger Listen
aus polizeilicher Sicht kein Bedarf besteht. Im Ubrigen siehe zu 1.)

Die Begrindung fir die Anordnung einer Radwegebenutzungspflicht, welche fur alle
ortlichen StraRBenverkehrsbehdrden bei aktuellen Prifungen bindend ist, richtet sich nach



§ 45 (9) StVO und den Vorgaben der VwV-StVO zu 8 2 zu Absatz 4 Satz 2. Demnach muss
auf Grund der ortlichen Verhdltnisse eine besondere Gefahrenlage fur Radfahrer auf der
Fahrbahn begriindet werden. Aul3erdem muss die Benutzung des Radweges nach der
Beschaffenheit und dem Zustand zumutbar sowie in der Linienfiihrung eindeutig, stetig und
sicher sein. Das ist der Fall, wenn er unter Berlcksichtigung der gewinschten
Verkehrsbedirfnisse ausreichend breit, befestigt und einschlie3lich eines Sicherheitsraums
frei von Hindernissen beschaffen ist. Dies bestimmt sich im Allgemeinen unter
Berlcksichtigung insbesondere der Verkehrsbelastung, der Verkehrsbedeutung, der
Verkehrsstruktur, des Verkehrsablaufs, der Flachenverfligbarkeit und der Art und Intensitét
der Umfeldnutzung. Die lichte Breite (befestigter Verkehrsraum mit Sicherheitsraum) soll in
der Regel dabei durchgehend mindestens 1,50 m bei einem baulich angelegten Radweg,
mindestens 2,50 m bei einem gemeinsamen Geh- und Radweg und mindestens 1,50 m flr
den vom Gehweg abgetrennten Radweg betragen.

Liegen diese Voraussetzungen nicht vor, wird die Radwegebenutzungspflicht aufgehoben.
Der Abbau der Verkehrszeichen erfolgt aus Sicherheitsgriinden immer erst dann, wenn die
langsameren Raumgeschwindigkeiten fir Radfahrer an den lichtsignalgeregelten
Knotenpunkten berlcksichtigt sind. Die Umschaltung der Ampelanlagen erfolgt durch den
Landesbetrieb Stral3en, Bricken und Gewasser (LSBG).

Erst wenn die Freigabemitteilung des LSBG vorliegt, erfolgt die Anordnung uber die
Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht durch das ortlich zustandige Polizeikommissariat
an das jeweilige Bezirksamt. Dieses nimmt die Demontage der Verkehrszeichen
eigenverantwortlich vor.



